VASUTASVAROSOK =

em holmi tankok vagy mozsaragyuk,
,mindossze” a Il. vilaghaboru termetes
maradvanyai — olyan jokora mozdonyok,
amik a vilagégéskor a hadviseld felek szolga-
lataban, majd kés6bb a béke és az ujjaépitési
munkak folyamataban vettek részt — foglaltak el
most mélto helyliket tobb évtizednyi mellGzés
es lassu pusztulds utan, szépen helyreallitva a
hatvani Népkertben.

Hatvan mindig is vasutasvaros volt. Eppen
a malt évben tinnepeltik meg a Magyar Esza-
ki VasUt — a pesti Jozsefvarostol Hatvanon és
Salgotarjanon at a mai Szlovakia terlletére tar-
tott — induldsanak 150. évforduldjat. A malt évi
két cikkbdl az is kiderdlt, hogy egy év mulva ez-
zel a vonalszakasszal indult el a Magyar Allam-
vasutak ,karrierje”, ami azutan mas vonalak
bekebelezésével, illetve épitésével folytatodott.

Néhany éven belil Miskolc felé (1870.), Gjabb
par év mulva Szolnok felé (1873.) is kiépiiltek a
fovonalak, ezzel Hatvan telepiilés és allomasa
igen jelent0s csomopontta valt. Kilonosen ak-
kor, amikor az itt jelzett vasuti fovonalak ,hosz-
szabbodtak”. Példaul keletre Szerencs és Sa-
toraljadjhely, majd Ungvar felé, északon Fiilek
és Losonc iranyaba, a szolnoki szakasz pedig a
Debrecen fele kototte be a személy- és teherfor-
galmat. Ot-tiz éven bellil nemcsak a févonalak
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alakultak ki és kapcsolodiak
0ssze, de szamos kisebb,
igen jelent0ségteljes szarny-
vonal is sikeresen megepult.

Nem volt elég azonban pa-
lyakat fektetni, allomasokat és
bakterhazakat épiteni, olyan
kOzpontokra is szikség volt,
amik el tudtak latni a vasut
igaslovait, a mind nagyobb és
er0sebb gbzmozdonyokat, hi-
szen egyrészt néttek a tavol-
sagok, masrészt a vonatok-
nak is egyre tobb utast és
arut kellett elszallitani. Ez volt
maga a fejlodés! Ezért tobb
nagyobb csomoponton — né-
hanyat fel is soroltam — ki kellett alakitani azo-
kat az ellatokozpontokat, amiket k6zonségesen
csak flitbhaznak szoktunk nevezni.

A fiitohazak rendeltetése a laikusok szama-
ra is roppant egyszerlien meghatarozhatd. A
g0z0sOket el kellett [atni a miikodésukhoz legfon-
tosabb anyagokkal, azaz szénnel és vizzel, hiszen
alapvetOen ezek szlikségesek a gozfejlesztéshez.
A szerkocsiban, puttonyban, viztartalyban csak
korlatozott mennyiségek fértek el, ezért ezeket
idonként potolni kellett. Tovabba gondoskodni
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kellett a szén begyujtasahoz, a csapagyak kené-
sehez szukséges eszk0zokrdl, a salak kilritése-
hez megfelel0 helyr6l, a napi és iddszakos kar-
bantartasok elvégzesének lehetdségérol, vagyis
megfelel0 raktarakrol, mihelyekrdl.

Végul — de nem utolsd sorban — a munka-
sok elhelyezésére, kulonféle szocialis jellegii
ellatasukra is biztositani kellett helyet, eszkozt.
Az idok folyaman ki is alakult egy mini-varos-
rész az allomas korul, ezek egy része ma, a vil-
lamositas utan is zemel. Az itt kozzétett egyik
—10bb mint szaz éves — képeslapon még a MAV
Személyzeti Laktanyajaként szerepld hatalmas
eptlet ma a Gépészet irodaja, de sajnos a szin-
tén evszazados fak mogott mar alig fotozhato. ..

Meg kell jegyezni, hogy a hasonlo koru ké-
peslapon szereplo allomasépuletet mara egy jo-
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val modernebb — mondjuk ki, szocreal — épu-
let valtotta fel. A Il. vilaghaborl végén az allo-
mas kornyéke borzalmas légitamadast szenve-
dett el, éppen a vasuti csomopont jelentGsége
miatt. Errol akar kilon cikket is lehetne irni, de
inkabb nézzuk meg a megrazo fotokat a varos
muzeumaban!

Sok-sok helytorténeti érdekességet lehet lat-
ni a varos kozpontjaban talalhato Hatvany Lajos
Mdzeum és Ertéktarban, ahol — remélhet6leg
masok oromére is — egy mini kézmiives
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sorf6zde is miikodik, a faradt muzeum-
latogatok megpihenhetnek a az asztalok-
nal. Nem azért emlitem, mert magam is
sorkedveld vagyok, hanem mert az épi-
let valaha a varosi Sorhaz volt.
Erdekesség lehet, hogy Hatvan a vasut
elGretorése idején mindossze mezovaros
volt, bar elég szerencsés helyen, tobb me-
gye taldlkozdsi pontjanak kozelében. Va-
rossa csak 1945-ben(!) nyilvanitottak. En-
nek ellenére vasuti csomopontként mar
a kezdetekt6l mind nagyobb gazdasagi
jelentdségre tett szert, igy példaul cukor-
gyara harom-négyszer nagyobb kapacitas-
sal m{ikodott a 19. és a 20. szazadban, mint
szamos nyugati, pl. francia vagy belga gyar.
A szocialista rendszerb0l vald ,felsza-

badulasunk” utan a jelent0s tzem a tobbi ma-
gyar cukorgyarral egydtt (egy csak a kivétel) fel-
szamolasra kerdilt, terilete parlagon all. Hosszu
évek Ota azon gondolkodnak, hogy sportcent-
rumot hoznak létre ezen a helyen. Egy patinas
épilet is romladozik a telek sarkaban, a néhai
Cukorgyari Kastély, kesobbi nevén Kristaly Kas-
tély. Az 1990-es évek elején még probaltak lze-
meltetni idegenforgalmi célokra, majd fel- és el-
hagytak — jabb szomoru fejezet lesz ez, hacsak
valaki nem aldoz ra...

A fentebb emlitett mizeum mellett van a va-
rosnak vadaszati mizeuma is, latogathato a
Grassalkovich-kastély, a VVaroshaza is neveze-
tes épiilet. Alig lehet felsorolni a varos neves
szillotteit, a fejl6dését elGsegito lakoit.

Az angol-amerikai 1égierdé sz6nyeghomba-
zasa, majd a szovjet hadsereg felszabadité had-
jarata utdn — amikor a maradék lakossag java-
részét elhurcoltdk malenkij robotra — hihetet-
len djjaéledése lett a varosnak. Bizonyos mo-
dern ,Ujjaéledések” manapsdg is tapasztalhatok,
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példaul a Népkert (sporttelep és jatszotér) kiala-
kitdsa a Zagyva melletti, korabban vizeny0s terd-
leten, a kdzelében Vadaspark és Kerékparos Ka-
landpark (A kerékparos Kalandpark életveszé-
lyes voltardl lapunk 2017. szeptemberi szama-
ban olvashatnak részletesen —a szerk.) létreho-
zasa — a hozzajuk vezet0 ,,csoda-hiddal”. Ben-
niinket azonban sokkal jobban érdekel a Népkert
legujabb attrakcidja, a flitéhazban elfekvd, elha-
nyagolt éridssmozdonyok kiallitasa!

A Deutsche Reichsbahn (Né-
met Birodalmi Vasut) legfontosabb
hadimozdonya tobb mint hatezer pél-
danyban készllt, azutan a haboru-
ban szerteszorodtak Eurdpaban. Na-
lunk is sok darab maradt, ezek elobb
szovjet ,fogsagba” estek (zsakmany-
ként), majd 100 darabot visszava-
saroltunk a mozdonyhiany potlasa-
ra — a mi mozdonyainkat hova is
vitték? Masrészt a United States
Army Transportation Corps, vagyis
az amerikai hadsereg szallitasainak
biztositasara Europaba atszallitott
és a csapatok elGrenyomulasaval el-
terjedt mozdonyokbdl szintén vasa-
roltunk tobb mint 500 darabot.

A hadvisel6 felek nem szantak hosszu
életlinek a gépeket, mégis tobb évtizedig szol-
galtak nalunk. Végil azonban a selejtezések
nyoman csak par darab maradt belGlik fél-
redobott ,miemlékként”. Az 520-as sorozatu
német gépeket Bumbardonak, a 411-es soro-
zat( amerikai mozdonyokat Trumannak becéz-
ték vasutasaink.

A hatvani Gépészet, azaz a f(it6haz terlle-
tén kallodo gépeket végul nemrégiben a Ma-
gyar Vasuti Jarmivek Megmentéséért Egyesu-
let vette gondozasaba, tarsadalmi munkaval és
a varos segitségével esztétikailag rendbe tették.
A nem kevés faradsagot és pénzt igénylo ak-
ci6 végén, julius elsején az allami kézbe kerlt
Pest-Hatvan-Salgotarjan vasttvonal 150. ev-
forduldjan, tehat a MAV ,szlletésnapjan” ln-
nepélyes keretek kozott kihelyezték ezeket a
kozlekedéstorténeti miiszaki emlékeket a Nép-
kertbe... ha mar a malt évben a vonal évfordu-
|6jat nem unnepelték meg.
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