Visontai vallalkozais

A sofor veset is. sserel is

A volanos lizemigazgaté nem
kesereg, inkabb tényként
jegyzi meg, hogy utébb na-
luk is igencsak megakadt a
munkakedv, a talérakhoz, a
masodik, harmadik atdolgo-
zott hét végéhez az adébter-
hek miatt mar semmiféle
anyagi érdek mem flzi az
6rids teherauték, a Krazok
soférjeit. A meseszép Matra-
aljan, a kis falu, Gyongyos-
visonta kozvetlen szomszéd-
sagdban, a Volan Tomegaru
és Szénbanyaszati Fuvarozé
Vaéllalatdnak itteni. tzem-
igazgatosagdn Papp Ldszlo
azt is elmondja, hogy az or-
szag talan legnagyobb kiil-
szini banyajanak folyamato-
san adnia kell szallitészala-
gokon a lignitet, @ néhany
kilométerrel odébb filistolgd
Gagarin HGer6mi kemencéi-
be. Ehhez megint csak fo-
lyamatosan sziikséges elbon-
tani a helyenként toronyhaz
magassiagi meddoéréteget. Az
agyagos, homokos fold szal-
litdsara hivatott 60, egyen-
ként 12 tonnas Krazhoz ép-
pen ,telik” a 110 gépkocsi-
vezetd, ha pedig mar az 6
munkakedvik is akadozik,
netdn kényszerpihendre utal-
nak néhany szallitomonstru-
mot, akkor komoly baj tor-
ténhet. Papp Laszl6 emli-
tett, viszonylagos nyugalma-
nak tehat wvalami oka wvan.
Késébb tudtuk meg, mi az.

Nimnes tobb lyak
a szijon

— Nem egy Gellért-hegyet
elhordhatndnak, évente 6-7
milli6 kobméter foldet bon-
tunk és szallitunk, kapacita-
sainkat nem volna gazdasa-
gos szikiteni, no meg nem is
lehetne — mondja az igazga-
t6. — Ugyanakkor az aremel-
kedés, a nyugati gépek, al-
katrészeik dragulasa minket
kiildnosen sajt, mert meg-
rendelbéinkre a koltségek no-
vekedését ardanyosan nem hé-
rithattuk at. Az eredmény-
‘hez tehat belsé tartalékain-
kat mozgositottuk, azonban
az adminisztrativ létszdm-
csokkentés csak a bértomeg-
gazddlkodds esztendeiben ja-
vitott némileg a kereseteken.
Mostanra ez a forras kime-
riilt, nines tobb lyuk a szi-
jon, hogy még szoritsunk
rajta. Ilyen helyzetben pat-
tant ki az ,isteni szikra”, va-
lamikor nyaron...

— Mar nem emlékeziink,
hogy melyikiink fejében is
sziiletett az otlet; élhetnénk
azzal a minisztériumi rende-
lettel, mely lehet6vé teszi,
hogy kozlekedési, szallitasi
eszkozeiket a vallalatok a
dolgozdk sajdt iizemeltetésé-
be bocsdssik — mondja Kiss
Sandor, a visontai lizem szb-
titkara, egyébként a szocial-
politikai lgyek intézéje. —
Ennek alapjan a futott kilo-
- méterekre dolgozéknak fize-

tett téritéssel vdltja meg a

véllalat a kordbban sajat re-

zsikoltsége terhére végzett
miszaki fenntartast, lénye-
gében a javitasokat. Az dsz-
szeg persze kocsitipustol és
azok koratél fiigg, Krazok-
nal példaul az eddigi kiadd-

sok, tapasztalatok alapj@n

kilométerenként 18—26 fo-
rintot kalkuldltunk, Kolt-
ségtéritésr6l van sz6, ami
nem adoézik, és egy része a
kiméletes kocsihasznélatnal,
a megel6z6 karbantartdsok
rendszeres elvégzésével a so-
forok zsebében maradhat.
Jovedelmiik igy — plane, ha
a szerelési munkdk egy ré-
szét maguk végzik — emel-
kedhet.

Hatan varnak
kocsira

Vagyis, ha a munkaidé
jobb  kihaszndldsival, na-
gyobb futasteljesitményt pro-
dukdlva a kocsik tobbet tol-
tenek tényleges fuvarban. A
vdllalatnak elsésorban ugyan-
is ez az érdeke — veszi visz-
sza a sz6t Papp Laszls, —
Meg az, hogy példaul Baj-
ndn, ahol mar kisérletkép-
pen bevezettik a ,koltség-
visszatéritéses ilizemeltetési
rendszert”, hét végén is be-
jarnak, megéri nekik tébbet
futni a kocsikkal. Tudjak
j6l, hogy a kilométer-telje-
sitménnyel csak csokkend
ardnyban emelkednek a ja-
vitdsi, karbantartdsi koltsé-
gek.” 1989 elsé negyedévére a
visontai Krazokat is szeret-
nénk kiadni, az érdeklédés
mdris O6ridsi. Erzik sof6r-
jeink, hogy ezen kereshet-
nek, tobbségiik szereléi ké-
pesitéssel rendelkezik, a ko-
csik pedig eddig is futottak,
havi 1000-1500 kilométert;
szorozzon csak. Még ha két
»8azda” osztozik is a megta-
karitdson, nem kis 6sszeg az.
Réadasul az alkatrészt on-
koltségi dron mi biztositjuk,
és a szakmihely a kénye-
sebb javitdsokra — persze a
bérbe vett kocsikndl mar té-
rités ellenében — tovabbra
is rendelkezésiikre 4ll.

Mint a bakkecske, akkora-
kat ugrik az elnyitt UAZ,
mikozben az 6riasi kratert
atszelve — miért is ne? — a
legtavolabbi Orenstein Kop-
per hegybonté rakodégép fe-
1é tartunk. Hallgatom so-
fér-kalauzom, Dorogi Jozsef
forgalmi {lizemvezetd sza-
vait, hogy a rakoddk mar-
koléja harom kobmétert ha-
rap egyszerre az agyagos
hegyoldalb6l, és két ,kandl-
t6]” mar tengelyig leiilnek a
hatkerek(i Krazok. Kozben
masra gondolok. A nyhzoés
terepen vajon hanyszor ,tér-
nek 0Ossze” a teherauték,
egyaltalan: jo boltot csindl-
nak-e majd a kisérletezésre
hajlamos soférok? Véalaszt a
visontaiak bajnai {izemében
kapok Horvdth Istvdn gép-
kocsivezet6t6l, aki mar egy

haroméves Kraz ,boldog”
bérléje: '
— Igaz, csak november

végén iiltem udjra Kkocsira,
addig nehézgépkezeld vol-
tam, mert ott jobban meg-
érte, de ugy hiszem, a 22 fo-
rintos kilométerenkénti iize-
meltetési koltségtéritésbol
kijoviink. Nem azért, mert
értek a kocsihoz, szakmam
szerint noévénytermesztsd gé-
pész vagyok, hanem mert a
véllalat Nagykérosi Gt javi-
tételepén felujitva, levizsgdz-
tatva vettiik dt a Krazt, az-

Vutén, hogy magunk is mii-

szerekkel tiizetesen megvizs-
gdlhattuk.

— Nem mindegy am, ho-
gyan hajtjik azt a verddt —
erésitgeti Kosik Jdnos, a baj-
nai lizem miiszaki vezet6je.
— Ezért sem adtunk iizemel-
tetésre kocsit a jelentkez6
23-bél négy szakinak. Hoéna-
pokra visszamenéleg kimu-
tathato, hogy az 6 keziik alatt
strtibben kellett szervizelni
a kocsikat., Latsz6lag megér-
tették érveinket, hogy 6k va-
l6ban rosszabbul jarnanak a

kifizetett koltségtéritéssel,
azonban jovore szeretnének
atmenni Visontara, és ott

bizonyitani: ,nem fdibol van
a ldbuk”. Egyébként megte-
hetjlik , hogy szlrjiik a je-
lentkez6ket, most is hatan
vdarnak kocsira.

Egymaisra talalt
érdekek

Ismét visontai élmények.
Legfeljebb a haztombnyi me-
rit6kanalas és mardétarcsas
kotrékomplexumok, a mogii-
liik tavolba kigyo6zé szallito-
szalag-farkok torik meg az
orids kraterben a sziirke
meddéfalak, vékony széncsi-
kok latvanyat. A rakodésra
sorakozo, intésre vard, majd
lavirozé Krazok pil6taiilései-
b6l még ez sem igen latszik.
A tizedik-tizenkettedik oOrd-
ban mar biztosan nem. A
miiszaknak pedig még ez-
utdn sincs vége, jon tehat a
karbantartas, szerelés, hogy
masnap is futhasson a kocsi,
hadd ,ketyegjenek” a Kkilo-
méterek. | Torvényszerlinek
tnik, hogy kizsakmdnyol-
jak magukat az emberek. Az
UAZ hats6 lésér6l Kiss
Sandor probalja eloszlatni
aggodasomat:

— Erdekvédelemként ke-
zeltiik azt is, amikor a gmk
szervezését egyengette a
szakszervezet, vagy a rész-
ben kozosségi célokra, de na-
gyobb részt sajat zsebre fi-
zeté KISZ-miszakok beveze-
tésénél babaskodtunk. Igy
van ez most is, hisz vala-
mennyilink kivansiga, érde-’
ke: tobbet vihessen haza az
asszonynak, a gyerekeknek.
Ami valéban nehéz, és ,ki-
viilrél” talan el sem donthe-
t6: meddig érdekiink hajta-
ni? Az optimumot mindenki-
nek maganak kell megtaldl-
nia.

A realitasokat kesergés he-
lyett elfogadé visontai {izem-
igazgat6 utan a vallalat bu-
dapesti kozpontjaban mar
meg sem lep, hogy Kass Zol-
tan vszb-titkar kifejezetten
bizakod6é az orszdgosan is '
egyediilallé kezdeményezéssel

kapcsolatban. Nagyjabol a
visontai szb-titkdrt erésiti
véleményével: hagyni kell

keresni az embereket.

— Otletlikkel még a nya-
ron ehgem kerestek meg,
rogton osszedugtuk fejlinket
a véllalat jogéaszaval, és ki-
deriilt, hogy valéban nincs
akadéalya a vallalkozasnak.
Kezdeményezésiik, hogy val-
lalkoznak, kifejezetten szim-
patikus, még ha egyfajta
kényszerbél is sziiletett. Az
egyéni és vallalati © érdek
ligyes egyeztetése.

Voksan Gvorgy



